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Tragrahmen fur ein Nutzfahrzeug 



Die Erfindung betrifft einen Tragrahmen fur ein Nutzfahrzeug, 
insbesondere eine Sattelzugmaschine, mit einem Vorderteil, 
einem Mittelteil und einem Heckteil . 

Aus der deutschen Of f enlegungsschrif t DE 43 22 716 Al ist ein 
Tragrahmen fur Nutzf ahrzeuge bekannt, der aus drei verschie- 
denen Teilstucken zusammengesetzt ist, namlich einem Vorder- 
teil zur Montage des Vorderachsbereichs, einem Mittelteil und 
einem Hinterteil zur Montage der Hinterachse. Das Vorderteil 
und das Hinterteil sind jeweils aus mit Quertragern verbunde- 
nen Langstragersegmenten aufgebaut, wobei die Langstragerseg- 
mente als Aluminiumgussteile mit zahlreichen Verrippungerj 
ausgefuhrt sind. Der Mittelteil weist einen kastenf ormigeh 
Querschnitt auf , wobei die beiden Seitenwande des Mittelteils 
tragende Funktion ubernehmen und aus Aluminiumstrangpresspro- 
filen zusammengesetzt sind. Es ist vorgesehen, die drei ver- 
schiedenen Teilstucke als Module vorzumontieren und alle an 
dem Tragrahmen zu bef estigenden Bauteile vor dem Verbinden 
der Teilrahmen an. den entsprechenden Teilrahmen anzuordnen. 
Die Langstragersegmente im Vorderteil und Hinterteil weisen 
einen Doppel-T-Querschnitt auf . 

Aus der deutschen Patentschrif t DE 101 48 312 CI ist ein 
Tragrahmen fur ein Fahrgestell eines Nutzf ahrzeugs bekannt, 
der liber seine gesamte Lange einen kastenf ormigen Querschnitt 
aufweist. Der Tragrahmen ist aus zwei Obergurten, zwei Unter- 
gurten und diese untereinander verbindenden Schubblechen auf- 
gebaut. Die Untergurte konnen dreiteilig ausgebildet sein, so 
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dass jeder Untergurt ein Frontstuck, ein Mittelstuck und ein 
Heckstuck aufweist. In den Innenraum des kastenf ormigen Trag- 
rahmens konnen der Antriebsstrang und gegebenenf alls weitere 
Komponenten eingebaut werden. 

Ein weiterer Tragrahmen fur Nutzf ahrzeuge mit uber seine ge- 
samte Lange kastenf ormigem Querschnitt ist aus der deutschen 
Of fenlegungsschrif t DE 197 50 981 Al bekannt . 

Aus der deutschen Of f enlegungsschrif t DE 101 3 7 379 Al ist 
ein Tragrahmen fur ein Nutzf ahrzeug bekannt, der einen kas- 
tenf ormigen Querschnitt aufweist und aus jeweils zwei Ober- 
gurten und zwei Untergurten sowie die Obergurte und Untergur- 
te miteinander verbindenden vertikalen Stegen aufgebaut ist. 
Die beiden Obergurte und die beiden Untergurte werden eben- 
falls mittels Stegen verbunden. Die Stege werden in einer 
Weise angeordnet, dass sich ein umlaufend geschlossener Ver- 
steif ungsrahmen ergibt . 

Mit der Erfindung soil ein Tragrahmen fur Nutzf ahrzeuge ge- 
schaffen werden, der gegenuber konventionellen Tragrahmen 
mehr Platz zur Unterbringung von Funkt ions element en zur Ver- 
fugung stellt, beispielsweise Abgasreinigungsanlagen und 
Kraftstoff tanks . 

Erf indungsgemaS ist hierzu ein Tragrahmen fur ein Nutzfahr- 
zeug, insbesondere eine Sattelzugmaschine, mit einem Vorder- 
teil, einem Mittelteil und einem Heckteil vorgesehen, bei dem 
das Mittelteil f achwerkartig mit wenigstens zwei Obergurten 
und zwei Untergurten aufgebaut ist und in Fahrzeuglangsrich- 
tung gesehen einen kastenf ormigen Querschnitt bildet und bei 
dem das Vorderteil und das Hinterteil leiterrahmenartig mit 
einem rechten und linken Langstrager ausgebildet sind, wobei 
die Langstrager in Fahrzeuglangsrichtung gesehen einen U- 
artigen Querschnitt aufweisen. 



WO 2005/012065 



-3- 



PCT/EP2004/008186 



Durch die f achwerkartige Ausbilciung des Mittelteils mit kas- 
tenformigem Querschnitt entsteht gegenuber konventionellen 
Tragrahmen mehr Raum fur die Unterbringung von beispielsweise 
Abgasreinigungsanlagen und Kraftstoff tanks . Durch den erfin- 
dungsgemaSen Tragrahmen konnen dadurch zukunftige Abgasvor- 
schriften fur Nutzf ahrzeuge ohne Reduzierung des Kraftstoff- 
tankvolumens erfullt werden. Das Vorderteil und das Hinter- 
. teil sind ..dahingegen in bewahrter Weise mit Langstragern mit 
U-artigen Querschnitt aufgebaut, so dass bewahrte Motor-, 
Hinterachs- und Vorderachsbef estigungen verwendet werden kon- 
nen. 

In Weiterbildung der Erfindung erstrecken sich beim Vorder- 
und Hinterteil die Schenkel der Langstrager mit U-artigem 
Querschnitt jeweils in Richtung auf den gegenuberliegenden 
Langstrager und die an den Langskanten des Mittelteils. lie- 
genden Obergurte und/oder Untergurte weisen in Fahrzeuglangs- 
richtung gesehen einen L-artigen Querschnitt auf. 

Indem die Obergurte und/oder Untergurte im Mittelteil einen 
L-artigen Querschnitt aufweisen, wird moglichst viel Platz 
innerhalb des kastenf ormigen Querschnitts des Mittelteils fur 
den Einbau von Funktionselementen zur Verfugung gestellt. 

In Weiterbildung der Erfindung verlauft ein erster Schenkel 
der im Querschnitt L-artigen Obergurte und/oder Untergurte 
parallel zu einer Basis des jeweils zugeordneten Langstragers 
des Vorderteils und/oder Hinterteils und ein zweiter Schenkel 
der Obergurte und/oder Untergurte erstreckt sich von der Ba- 
sis des jeweils zugeordneten Langstragers nach auSen, entge- 
gengesetzt zu den Schenkeln der Langstrager. 

Durch eine solche Anordnung wird der Raum innerhalb des kas- 
tenf ormigen Querschnitts des Mittelteils besser nutzbar. Den- 
noch wird ein stabiler Tragrahmen gewahrleistet . 
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In Weiterbildung der Erfindung ist ein im wesent lichen drei- 
eckformiges Schubblech zur Verbindung des Obergurts, des Un- 
tergurts und des jeweils zugeordneten Langstragers einer Sei- 
te vorgesehen. 

Beispielsweise kann ein dreieckf ormiges Schubblech mit einer 
zentralen Ausnehmung gewahlt werden, so dass einerseits eine 
stabile Verbindung von. Obergurt, Untergurt und Langstrager 
moglich ist und andererseits Material und Gewicht eingespart 
werden . 

In Weiterbildung der Erfindung sind Obergurte und Untergurte 
einer Seite, die beiden gegenuberliegenden Obergurte und/oder 
die beiden gegenuberliegenden Untergurte jeweils mittels 
Schubblechen miteinander verbunden. 

Die Wahl von Schubblechen ermoglicht die Schaffung eines mog- 
lichst grofien nutzbaren Raums innerhalb des Mittelteils mit 
kastenf ormigem Querschnitt . Beispielsweise konnen Schubbleche 
in Leichtbauweise gewahlt werden, um das Gesamt gewicht des 
Tragrahmens niedrig zu halt en. 

In Weiterbildung der Erfindung sind die Untergurte wenigstens 
im Bereich des hinteren Endes des Mittelteils mittels eines 
in Fahrzeuglangsrichtung gesehen U-artigen und nach unten ge- 
offneten Portal tragers miteinander verbunden. 

Mittels eines solchen Portaltragers wird einerseits eine sta- 
bile Verbindung der beiden Untergurte und andererseits der 
Raum fur die Ein- und Ausf ederbewegungen einer Kardanwelle 
geschaf f en. 

In Weiterbildung der Erfindung ist der Portaltrager in seinem 
oberen, den Untergurt en gegenuberliegenden Bereich mit einem 
Quertrager des Vorderteils Oder Hinterteils verbunden. 
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Auf diese Weise wird eine konstruktiv einfache und dabei sta- 
bile Anbindung an das Vorderteil oder Hinterteil erreicht. 

In Weiterbildung der Erfindung ist eine Fahrwerkbef estigung 
fur die Hinterachse, insbesondere eine Stabilisatorlagerung, 
im Bereich des hinteren Endes der Untergurte des Mittelteils 
angeordnet . 

Die Anordnung einer Fahrwerksbef estigung im Bereich des hin- 
teren Endes der Untergurte des Mittelteils hat den Vorteil, 
dass sich das hintere Ende der Untergurte in wesentlichen auf 
Achshohe befindet. Gegenuber konventionellen Tragrahmen, bei 
denen aufwendige Verstrebungen vorgesehen werden miissen, urn 
einen Anlenkpunkt auf Achshohe bereitzustellen, konnen daher 
Bauaufwand und Gewicht eingespart werden. Speziell im Falle 
einer Stabilisatorlagerung, bei der gemaS der Erfindung le- 
diglich ein Lagerbugel am hinteren Ende der Untergurte befes- 
tigt werden muss, ergibt sich gegenuber einer konventionellen 
Ausfuhrung, bei der sich ein stabiler Trager vom Langstrager 
aus nach unten bis etwa auf Achshohe erstrecken muss, eine 
erhebliche Gewichtsersparnis . 

Weitere Merkmale und Vorteile der Erfindung ergeben sich aus 
den Anspruchen und der folgenden Beschreibung einer bevorzug- 
ten Aus fuhrungs form der Erfindung im Zusammenhang mit den 
Zeichnungen. In den Zeichnungen zeigen: 

Fig. 1 eine perspektivische auseinandergezogene Darstellung 
des erf indungsgemaSen Tragrahmens, 

Fig. 2 den Tragrahmen der Fig. 1 im zusammengebauten Zustand 
und 

Fig. 3 den mit Funktionselementen versehenen erf indungsgema- 
Sen Tragrahmen in auseinandergezogener Darstellung. 



WO 2005/012065 



-6- 



PCT/EP2004/008186 



Der in der Fig. 1 dargestellte erf indungsgemafie Tragrahmen 10 
fur ein Nutzfahrzeug ist insbesondere fur eine Sattelzugma- 
schine vorgesehen. Der Tragrahmen 10 weist in einer Vorwarts- 
f ahrtrichtung 12 gesehen ein Vorderteil 14, ein Mittelteil 16 
und ein Hinterteil 18 auf . 

Das Vorderteil 14 ist in an und fur sich konventioneller Wei- 
se auf gebaut . und weist ein in der Vorwartsf ahrtrichtung 12 
gesehen rechtes Langstragersegment 20 , ein linkes Langstra- 
gersegment 22 und einen die beiden Langs tragersegmente 20 , 22 
verbindenden Quertrager 24 auf. Die beiden Langstragersegmen- 
te 20, 22 sind jeweils U-prof ilf ormig mit einer Basis und 
zwei von der Basis ausgehenden, sich in der gleichen Richtung 
erstreckenden Schenkeln ausgebildet. Die U-prof ilf ormigen 
Langstragersegmente 20, 11 sind dabei so angeordnet, dass 
sich die Schenkel der Langstragersegmente 20, 22 ausgehend 
von der Basis jeweils in Richtung auf das gegenuberliegende 
Langstragersegment 20, 22 erstrecken. 

Das Hinterteil 18 ist ebenfalls in an und fur sich konventio- 
neller Weise aus einem in Vorwartsf ahrtrichtung 12 gesehen 
rechten Langstragersegment 26, einem linken Langstragerseg- 
ment 28 und zwei Quertragern 30, 32 auf gebaut . Wie das Vor- 
derteil 14 erhalt auch das Hinterteil 18 dadurch einen lei- 
terrahmenartigen Aufbau. Die Langstragersegmente 26, 28 des 
Hinterteils 18 sind ebenfalls U-prof ilf ormig ausgebildet und 
in gleicher Weise wie die Langstragersegmente 20, 22 des Vor- 
derteils 14 zueinander ausgerichtet . 

Das Mittelteil 16 weist in Vorwartsf ahrtrichtung 12 gesehen 
einen rechten Obergurt 34, einen linken Obergurt 36, einen 
rechten Untergurt 3 8 und einen linken Untergurt 4 0 auf. Die 
Obergurte 34, 36 und die Untergurte 38, 4 0 weisen jeweils ei- 
nen in Fahrzeuglangsrichtung gesehen L-f ormigen Querschnitt 
auf und sind jeweils quer zur Fahrzeuglangsrichtung abge- 
kropft, urn an die unterschiedlichen Rahmenbreiten des Vorder- 
teils 14 und des Hinterteils 18 angepasst werden zu konnen. 
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In ihrem mittleren Bereich sind die beiden Obergurte 34, 36 
mittels eines Schubblechs 42 in Leichtbauweise miteinander 
verbunden. In ahnlicher Weise sind der rechte Obergurt 34 und 
der rechte Untergurt 3 8 mittels eines weiteren Schubblechs 44 
in Leichtbauweise miteinander verbunden und der linke Ober- 
gurt 36 und der linke Obergurt 4 0 sind mittels eines weiteren 
Schubblechs. 46 in Leichtbauweise miteinander verbunden. Durch 
die Schubbleche 42, 44 und 46 entsteht im mittleren Bereich 
des Mittelteils 16 dadurch eine an drei Seiten des kastenfor- 
migen Mittelteils 16 umlaufende Versteifung. Das Mittelteil 
16 bleibt aber zur Unterseite hin geoffnet. Dadurch steht 
beispielsweise genugend Platz fur die Ein- und Ausf ederbewe- 
gungen einer Kardanwelle zur Verfiigung. 

Im vorderen Bereich des Mittelteils 16 sind der rechte Unter- 
gurt 38 und der linke Untergurt 40 mittels eines Quertragers 
4 8 miteinander verbunden. Auf Hohe des Quertragers 48 sind 
der rechte Untergurt 3 8 und der rechte Obergurt 34 mittels 
eines hinteren Schenkels eines dreieckf ormigen Schubblechs 50 
verbunden und in gleicher Weise sind auf der gegenuberliegen- 
den Seite des Mittelteils 16 der linke Obergurt 36 und der 
linke Untergurt 4 0 mittels eines Schenkels eines weiteren 
dreieckf ormigen Schubblechs 52 verbunden. Die dreieckf ormigen 
Schubbleche 50 sind dabei so am vorderen Ende des Mittelteils 
16 angeordnet, dass ein weiterer Schenkel jeweils parallel 
zum rechten Obergurt 34 bzw. zum linken Obergurt 36 verlauft 
und deren Verlangerung uber ihr jeweiliges vorderes Ende hin- 
aus darstellt. Die beiden Schenkel der dreieckf ormigen Schub- 
bleche 50, 52 sind dabei in einem rechten Winkel zueinander 
angeordnet und eine Verbindungsstrebe der dreieckf ormigen 
Schubbleche 50, 52 verlauft in einem Winkel von etwa 45° zu 
den beiden Schenkeln und verbindet deren Enden. Der Aufbau 
der dreieckf ormigen Schubbleche 50 , 52 mit zwei Schenkeln und 
einer Verbindungsstrebe entsteht dabei durch das Vorsehen ei- 
ner dreieckf ormigen zentralen Ausnehmung im Schubblech 50 , 
52. Die Anbindung des Mittelteils 16 an das Vorderteil 14 er- 
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folgt uber eine Uberlappung und Verbindung der beiden Ober- 
gurte 34 sowie der oberen Schenkel der dreieckf ormigen Schub- 
bleche 50, 52 mit der Basis des jeweils zugeordneten Langs- 
tragersegments 20, 22. 

Am hinteren Ende des Mittelteils 16 sind der rechte Obergurt 
34 und der rechte Untergurt 38 mittels eines dreieckf ormigen 
Schubblechs 54 miteinander verbunden, das identisch zu den 
bereits erlauterten Schubblechen 50, 52 aufgebaut ist. Auch 
der linke Obergurt 3 6 und der linke Untergurt 4 0 sind im Be- 
reich des hinteren Endes des Mittelteils 16 mittels eines 
weiteren dreieckf ormigen Schubblechs 56 miteinander verbun- 
den, das ebenfalls identisch zu den bereits erlauterten 
Schubblechen 50, 52 aufgebaut ist. 

Die Anordnung der hinteren dreieckf ormigen Schubbleche 54, 56 
ist dabei gleich wie die Anordnung der vorderen Schubbleche 
50, 52 gewahlt, so dass auch bei den beiden hinteren Schub- 
blechen 54, 56 die schrag zu den Obergurten 34, 36 und den 
Untergurten 38, 40 angeordnete Verbindungsstrebe in Bezug auf 
die Vorwartsfahrtrichtung 12 jeweils vorne liegt. 

Im Bereich des hinteren Endes des Mittelteils 16 sind die 
beiden Untergurte 38, 40 dariiber hinaus mittels eines U- 
f ormigen Portal tragers 58 miteinander verbunden. Das Vorsehen 
des Portaltragers 58 schafft einerseits eine stabile Verbin- 
dung der hinteren Enden der Untergurte 38, 40 und stellt 
gleichzeitig genugend Raum fur Ein- und Ausf ederbewegungen 
der Kardanwelle zur Verfugung. Wie der Fig. 2 zu entnehmen 
ist, wird der obere Abschnitt des Portaltragers 58 im zusam- 
mengebauten Zustand mit dem Quertrager 3 0 des Hinterteils 18 
verbunden . 

Im Bereich der hinteren Enden der Untergurte 38, 40 ist dar- 
iiber hinaus an der auSenliegenden Seite der Untergurte 38, 40 
jeweils eine Stabilisatorlagerung 60 vorgesehen. Die Stabili- 
satorlagerungen 60 sind jeweils bugelformig ausgebildet, wo- 



WO 2005/012065 



-9- 



PCT/EP2004/008186 



bei in dem Bugel jeweils ein Stabilisatorlenker fur die Hin- 
terachse aufgenommen warden soil. 

Wie den Fig. 1 und 2 zu entnehmen ist, werden die einzelnen 
Bestandteile des Tragrahmens miteinander vernietet oder ver- 
schraubt. Hierzu sind in den einzelnen Bauteilen zahlreiche 
Durchgangsof f nungen vorgesehen. 

Aus der Fig. 2, die eine perspektivische Ansicht des zusam- 
mengebauten Tragrahmens 10 der Fig. 1 zeigt, ist zu erkennen, 
dass sich der rechte Obergurt 34 und das rechte Langstrager- 
segment 20 des Vorderteils 14 uberlappen und im Bereich die- 
ser Uberlappung aneinander befestigt sind. Zusammen mit der 
Verbindung des dreieckf ormigen Schubblechs 50 mit dem rechten 
Obergurt 34, dem rechten Langstragersegment 20 und dem vorde- 
ren Ende des rechten Untergurts 38 ergibt sich eine aufierst 
stabile Anbindung des Mittelteils 16 an das Vorderteil 14 . 
Die gegeniiberliegende Anbindung des linken Obergurt s 3 6 an 
das linke Langstragersegment 22 des Vorderteils 14 ist in a- 
naloger Weise ausgef uhrt . 

Im Bereich der Verbindung des Mittelteils 16 mit dem Hinter- 
teil 18 uberlappen sich der rechte Obergurt 34 und das rechte 
Langstragersegment 2 6 des Hinterteils 18 und sind im Bereich 
dieser Uberlappung aneinander befestigt, beispielsweise mit- 
einander vernietet oder verschraubt . . Den Bereich der Uber- 
lappung zwischen dem rechten Obergurt 34 und dem rechten 
Langstragersegment 2 6 deckt der obere Schenkel des dreieck- 
formigen Schubblechs 54 im wesentlichen vollstandig ab und 
ist im Bereich der Uberlappung mit dem Obergurt 3 4 und dem 
rechten Langstragersegment 2 6 des Hinterteils 18 verbunden, 
beispielsweise vernietet oder verschraubt.. Zusammen mit der 
Verbindung des dreieckf ormigen Schubblechs 54 mit dem hinte- 
ren Ende des rechten Untergurts 38 ergibt sich dadurch eine 
auSerst stabile Anbindung des Mittelteils 16 an das Hinter- 
teil 18. Auf der gegeniiberliegenden Seite sind der linke O- 
bergurt 36, das linke Langstragersegment 28 des Hinterteils 
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18 unci das hintere Ende des linken Untergurts 40 mittels des 
dreieckformigen Schubblechs 56 in gleicher Weise miteinander 
verbunden . 

Die schematische, perspektivische Ansicht der Fig. 3 zeigt 
den erf indungsgemaSen Tragrahmen 10 erneut in auseinanderge- 
zogener Darstellung, wobei einige Funktionselemente bereits 
in das Vorderteil 14 und das Hinterteil 18 eingebaut sind. 
Wie durch die Darstellung der Fig. 3 deutlich wird, lassen 
sich das Vorderteil 14, das Mittelteil 16 und das Hinterteil 
18 dadurch als Module vormontieren und im vormontierten Zu- 
stand dann zu dem Tragrahmen 10 zusammensetzen. Dadurch kon- 
nen die Fertigungszeiten deutlich verringert werden und die 
Zuganglichkeit bei der Montage der einzelnen Funktionselemen- 
te ist verbessert. 

Speziell ist gemaS der Darstellung der Fig. 3 in das Vorder- 
teil 14 ein Antriebsaggregat 62 mit Getriebe 64 eingebaut. 
Weiterhin konnte beispielsweise eine Vorderachse an das Vor- 
derteil 14 angebaut werden und erst mit angebauter Vorderach- 
se dann mit dem Mittelteil 16 und dem Hinterteil 18 zusammen- 
gesetzt werden. 

An das Hinterteil 18 ist in der Darstellung der Fig. 3 be- 
reits eine Hinterachse 66 angebaut. Gut zu erkennen sind zwei 
Stabilisatorlenker 68, die einerseits mit der Hinterachse 66 
verbunden sind und andererseits in die Stabilisatorlager 60 
eingesetzt werden. Die Stabilisatorlenker 68 verlaufen im we- 
sentlichen in Hohe der Achsmitte der Hinterachse 66 und in- 
folgedessen sind auch die Stabilisatorlager 60 etwa auf Hohe 
der Achsmitte der Hinterachse 66 angeordnet . Wie in den Fig. 
1 bis 3 zu erkennen ist, sind die Stabilisatorlager 60 als 
kompakte bugelformige Lagerstellen ausgebildet. Dies erlaubt 
gegenuber der konventionellen Ausfuhrung solcher Stabilisa- 
torlager eine erhebliche Material- und Gewichtseinsparung, da 
bei konventionellen Tragrahmen die Lagerstellen ebenfalls et- 
wa auf Hohe der Achsmitte der Hinterachse 66 angeordnet wer- 
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den mussen und inf olgedessen das Stabilisatorlager einen Tra- 
ger erfordert, der sich von dem rechten bzw. linken Langstra- 
ger bis liber die Hohe der Achsmitte der Hinterachse hinaus 
erstreckt . 

Insgesamt wird durch die Erf indung ein Tragrahmen fur ein 
Nutzfahrzeug geschaffen, der im Bereich des Mittelteils 16 
gegenuber konventionellen Tragrahmen mehr Platz fur die Un- 
terbringung einer Abgasreinigungsanlage und eines Kraftstoff- 
tanks zur Verfugung stellt. Dennoch konnen im Bereich des 
Vorderteils 14 und des Hinterteils 18 bewahrte Aggregatbef es- 
tigungen verwendet werden, da im Bereich des Vorderteils 14 
und des Hinterteils 18 der erf indungsgemaEe Tragrahmen 10 in 
der an und fur sich konventionellen leiterrahmenartigen Bau- 
weise mit rechten Langstragersegmenten 20, 26, linken Langs- 
tragersegmenten 22, 28 und diese verbindenden Quertragern 24, 
30, 32 angeglichen ist. 
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Patentanspruche 

1. Tragrahmen fur ein Nutzf ahrzeug, insbesondere eine Sat- 
telzugmaschine, mit einem Vorderteil, einem Mittelteil 
und einem Heckteil, 

dadurch ge kennzeichnet, dass 
das Mittelteil (16) f achwerkartig mit wenigstens zwei O- 
bergurten (34, 36) und wenigstens zwei Untergurten (38, 
40) aufgebaut ist und in Fahrzeuglangsrichtung gesehen 
einen kastenf ormigen Querschnitt bildet und das Vorder- 
teil (14) und das Hinterteil (18) leiterrahmenartig mit 
einem rechten und linken Langs tragersegment (20, 22, 26, 
28) ausgebildet sind, wobei die Langstragersegmente (2 0, 
22, 26, 28) in Fahrzeuglangsrichtung gesehen einen u- 
artigen Querschnitt aufweisen 

2 . Tragrahmen nach Anspruch 1 , 

dadurch gekennzeichnet, dass 
sich die Schenkel der Langstragersegmente (20, 22, 26, 
28) mit u-artigem Querschnitt des Vorder- und Hinterteils 

(14, 18) jeweils in Richtung auf das gegenuberliegende 
Langs tragersegment (20, 22, 26, 28) erstrecken und die an 
den Langskanten des Mittelteils (16) liegenden Obergurte 

(34, 36) in Fahrzeuglangsrichtung gesehen einen L-artigen 
Querschnitt aufweisen. 

3 . Tragrahmen nach Anspruch 2 , 

dadurch gekennzeichnet, dass 
ein erster Schenkel der im Querschnitt L-artigen Obergur- 
te (34, 36) parallel zu einer Basis des jeweils zugeord- 
neten Langs trager segments (20, 22, 26, 28) des Vorder- 
teils (14) und/oder Hinterteils (18) verlauft und ein 
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zweiter Schenkel der Obergurte (34, 36) sich von der Ba- 
sis des jeweils zugeordneten Langstragersegments (2 0, 22, 
26, 28) nach aufien, entegegengesetzt zu den Schenkeln der 
Langs trager segment e (20, 22, 26, 28) erstreckt. 

4. Tragrahmen nach einem der vorstehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, dass 
die an den Langskanten des Mittelteils (16) liegenden Un- 
tergurte (38, 40) in Fahrzeuglangsrichtung gesehen einen 
L-artigen Querschnitt aufweisen. 

5. Tragrahmen nach Anspruch 4, 

dadurch gekennzeichnet, dass 
ein erster Schenkel der im Querschnitt L-artigen Unter- 
gurte (38, 40) parallel zu einer Basis des jeweils zuge- 
ordneten Langstragersegments (20, 22, 26, 28) des Vorder- 
teils (14) und/oder Hinterteils (18) verlauft und ein 
zweiter Schenkel der Untergurte (38, 40) sich von der Ba- 
sis des jeweils zugeordneten Langstragersegments (20, 22, 
26, 28) nach auSen, entgegengesetzt zu den Schenkeln der 
Langs trager segment e (20, 22, 26, 28) erstreckt. 

6. Tragrahmen nach einem der vorstehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, dass 
ein im wesent lichen dreieckf ormiges Schubblech (50, 52, 
54, 56) zur Verbindung des Obergurts (34, 36), des Unter- 
gurts (38, 40) und des jeweils zugeordneten Langstrager- 
segments (20, 22, 26, 28) einer Seite vorgesehen ist. 

7. Tragrahmen nach einem der vorstehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, dass 
Obergurte (34, 36) und Untergurte (38, 40) einer Seite, 
die beiden gegenuber liegenden Obergurte (34, 36) und/oder 
die beiden gegeniiberliegenden Untergurte (3 8, 40) jeweils 
mittels wenigstens eines Schubblechs (42, 44, 46, 50, 52, 
54, 56) miteinander verbunden sind. 
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8. Tragrahmen nach einem der vorstehenden Anspriiche, 

dadurch gekennzeichnet, dass 
die Untergurte (38, 40) wenigstens im Bereich des hinte- 
ren Endes des Mittelteils (16) mittels eines in Fahrzeug- 
langsrichtung gesehen u-artigen und nach unten geoffneten 
Portaltragers (58) miteinander verbunden sind. 

9 . Tragrahmen .nach Anspruch 8 , 

dadurch gekennzeichnet, dass 
der Portal trager (58) in seinem oberen, den Untergurten 
(38, 40) gegenuberliegenden Bereich mit einem Quertrager 
(30) des Vorderteils (14) oder Hinterteils (18) verbunden 
ist . 



10. Tragrahmen nach einem der vorstehenden Anspriiche, 

dadurch gekennzeichnet, dass 
eine Fahrwerksbef estigung fur die Hinterachse (66) , ins- 
besondere eine Stabilisatorlagerung (60) , im Bereich des 
hinteren Endes der Untergurte (38, 40) des Mittelteils 
(16) angeordnet ist. 
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